MENSCH — VERKEHR — STADT

Téglich betrifft er uns. Ob als Auto-
fahrer, Radfahrer, FuBginger oder
wenn er an unseren Wohnungen
vorbeizieht — der Stadtverkehr be-
einflut unser Leben. Parkplatzsu-
che, Stau, Abgase und Larm sind
die negativen Auswirkungen einer
Mobilitit, die aus unserem Leben
nicht mehr wegzudenken ist. Doch
gerade die negativen Auswirkungen
bedeuten, da3 wir MaBBnahmen er-
greifen miissen, um den Verkehr
stadtvertrdglicher und damit men-
schengerechter zu machen. Damit
bekommt der Ausdruck vom scho-
nenden Umgang mit dem Auto eine
neue Dimension. 200 Meter um zwei
Ecken, um zwei Apfel zu erstehen —

ein unsinniges Unterfangen. Scho-
nender Umgang mit dem Auto
heit, es sinnvoll einzusetzen, auf
offentliche Verkehrsmittel umzu-
steigen, mit dem Rad zu fahren, das
Gaspedal leiser zu treten oder kurze
Strecken auch auf eigenen Beinen
zu gehen, weil es nebenan auch noch
Menschen gibt.

Biirgermeister
Dr. Franz Dobusch

Medieninhaber: Stadt Linz; Redaktion: Amt fiir Presse und Information, 4041 Linz, Pfarrgasse 9; Gestaltung: Mag. Gernot Polland

Nicht ersticken

3 Millionen Kilometer taglich fahren
Autos in Linz.

Linz ist im Brennpunkt des ober-
Osterreichischen Zentralraumes.
Wirtschaftliche Dynamik, ein gro-
Bes Arbeitsplatzangebot in Indu-
strie, Handel, Gewerbe und im

Dienstleistungssektor, qualifizierte

Ausbildungseinrichtungen und ein
attraktives Freizeit- und Veranstal-
tungsangebot erfordern Mobilitit.
130.000 Verkehrswege vom Umland
nach Linz werden téglich zuriickge-
legt, davon 80.000 (=63 %) mit dem
Auto. Dazu kommen 467.000 Ver-
kehrswege innerhalb der Stadt, da-
bei wird 195.000 Mal der Pkw ge-
startet. Und die Motorisierung
nimmt weiter zu. Weltweit stehen
Ballungsrdume vor den gleichen
Problemen: Der Stralenverkehr ist
ein Lérmbelaster, Luftverpester,
eine tagtdgliche Unfallbedrohung
fiir die Menschen, er beansprucht
grof3e Flichen und vermindert den
Lebensraum. Fiir die Verkehrspoli-
tik in der Stadt bedeutet dies, dafl
die Abwicklung des Autoverkehrs

in stadtvertrdglichen Bahnen erfol-
gen mufl, wobei MaBnahmen zur
Verkehrsberuhigung und zur At-
traktivierung des offentlichen Ver-

kehrs sowie zur Forderung des
nichtmotorisierten Verkehrs dem
Auto einen fiir Mensch, Stadt und
Umwelt vertrdglichen Platz zuwei-
sen.

Eine Stadt erleben

Fufigingerfreundliche Zonen sind aus
der City nicht mehr wegzudenken.

Das Bild der Stadt ist gepréigt von
einer jahrhundertelangen Entwick-
lung. Stadt macht Geschichte und
Kultur spiirbar, 1aBt aber auch Viel-
falt und Kontraste von alt und neu
erleben. Diese fiir eine Stadt typi-
sche Atmosphire verliert ihre Qua-
litdt, wenn die negativen Auswir-
kungen der Verkehrsflut iiberhand
nehmen. Schaffung und Ausbau von
FuBgingerzonen erfiillen den histo-
rischen Stadtkern wieder mit Le-
ben, bedeuten Riickgewinnung von
Verkehrsflachen fiir den Menschen
als Lebensraum, als Treffpunkt zum
Bummeln, Plaudern, Verweilen,
Genieflen. FUZOS gegen Hekto-
matik und Stref3, fiir Erlebnis Stadt.
Die Wiederentdeckung der Stadt als
Ort fiir Freizeit und Erlebnis pragt

Auch diese kleine Linzerin genief3t ihr
Eisvergniigen lieber abseits vom Auto-
trubel.

die Neugestaltung von Straflen,
Platzen, Passagen und Parkanlagen.
Der menschliche Malstab in der
Stadtgestaltung ist wieder gefragt.



Die Zuriicknahme des Gaspedals
um Millimeter entscheidet bei ei-
nem Unfall tiber die Folgen, iiber
Leben und Tod. Jeder zweite Unfall
geht auf zu schnelles Fahren zuriick.
Die Uberlebenschance von FuBgén-
gern ist abhéngig von der gefahre-

Denken wir daran —
im Wohngebiet Tempo 30.

StrafBen fiir Menschen
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»Unsere* Strafe gehort zu unserem Wohnumfeld. Straffenriickbau gibt dem Men-

schen wieder mehr Lebensraum.

Wohnlichkeit soll nicht beim Ver-
lassen der eigenen Haustiir aufho-
ren. StraBen im Wohngebiet sind
keine Autobahnen, sie sind fiir alle
da, fiir FuBginger, Rad- und Kraft-

fahrer. Der Stralenbau war jahr-
zehntelang aber nur vom Zweck-
denken geleitet: moglichst breite
Fahrbahnen, um dem steigenden
Verkehrsaufkommen gerecht zu

nen Geschwindigkeit und erhoht
sich bei einer Verringerung von 50
auf 30 km/h um 90 Prozent. Die
Wahrscheinlichkeit, daf es zu einer
schweren Verletzung kommt, ver-
ringert sich um 70 Prozent. Ein Bei-
spiel aus der Sicht des Lenkers: Ein
Kind quert unvermutet die Strafle,
Distanz 15 Meter. Bei Tempo 30
kann das Auto rechtzeitig abge-
bremst werden, bei Tempo 50 wird
das Kind mit nahezu vollem Tempo,
etwa 48 km/h, angefahren, seine
Uberlebenschancen stehen 50:50.
Gerade im Wohngebiet ist also
Tempo 30 die ,angepaBte“ Ge-
schwindigkeit, nicht nur gegeniiber
Kindern, gehbehinderten und alten
Menschen, sondern fiir alle Fu3gén-
ger und auch Radfahrer.

werden, moglichst viel Raum fiir
Parkpldtze und ,Restflichen* fiir
Gehsteige. Straien in Wohngebie-
ten wurden zu ,,Schleichwegen® fiir
den Durchzugsverkehr, zum Ab-
stellplatz fiir sogenannte ortfremde
Dauerparker. Diese Entwicklung
mit allen negativen Auswirkungen
fiir die Bewohner 146t sich in man-
chen Fillen nur riickgéingig machen,
wenn auch der Stralenraum tatséch-
lich baulich neu gestaltet wird. Der
StraBenriickbau als Sonderform der
Verkehrsberuhigung verleidet flot-
ten Durchziehern ,,ihren“ Schleich-
weg, erzwingt eine langsame Fahr-
weise, bringt fiir Fulgidnger und
Radfahrer mehr Sicherheit und
durch Begriinungen insgesamt eine
Verbesserung der Wohnumgebung.

Leiser, sparsamer, sicherer

Tempo-30-Zonen sind ein groBer
Schritt zu einem menschengerech-
ten Stadtverkehr. Die Zeit der gro-
Ben Gesten, als quietschende Wei3-
wandreifen noch imponieren woll-
ten, sollte endgiiltig der Vergangen-
heit angehoren. Leiser, sparsamer
und sicherer ist die intelligente Al-
ternative. Uberall, wo Tempo 30
seit Jahren eingefiihrt ist, gingen ge-
rade die schweren Unfille deutlich
zuriick. Geringere Geschwindigkei-
ten erh6hen die Verkehrssicherheit.
Zusitzlich kommt es, je nach Fahr-
zeugtyp, zu einer Lidrmminderung
um durchschnittlich 3 Dezibel und
zur Verringerung einiger Schad-
stoffkomponenten. Also nur Vortei-
le? Was ,,kostet“ Tempo 30? Nur ein
wenig Geduld, zum Beispiel auf

Zoneneinfahrt — ab hier heifit’s leiser
treten, Anrainer und Nachbarn wissen es
zu schitzen.

Freirdaume sichern
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Kinder brauchen Freirdume fiir spielerische Betditigung. So manche Strafle eignet
sich dafiir, wenn wir auf sie Riicksicht nehmen.

Es gibt doch geniigend Park- und
Griinanlagen, Kinder- und Jugend-
spielpldtze! Dies darf nicht zum Ar-
gument dafiir werden, den Bediirf-
nissen des motorisierten Verkehrs

im Straenraum von Wohngebieten
uneingeschriankten Vorrang zu ge-
ben. Eine Osterreichweite Studie
stellt fest: ,,Die friiher iibliche Funk-
tion von Straflen und Plédtzen als Ort

einer Fahrtstrecke von 300 Metern
einen zeitlichen Mehraufwand von
16 Sekunden.

»Aber wird der Dreif3’ger tiberhaupt
eingehalten?” lautet die Frage des
Zweiflers.  Berechtigt, .bedenkt
man, daf auch Tempo 50 zu 75 Pro-
zent {iiberschritten wird. Dennoch
hat sich gezeigt, daB schon kurz
nach Einfithrung der Zonen die
Durchschnittsgeschwindigkeiten
deutlich zuriickgingen und extreme
Uberschreitungen nicht mehr vor-
kommen. Die MafBnahme ist eine
Sache, die Einsicht von uns allen
noch viel wichtiger.

ungezwungener sozialer Kontakte
und des Spielens ist weitgehend ver-
lorengegangen.“ Wohnviertel sind
nicht nur Schlafstétten. Zwei Drittel
der Bewohner verbringen den groB-
ten Teil oder den ganzen Tag in ih-
nen. Fiir sie gilt es, gegen den Ver-

kehrsdruck Freirdume zu sichern.



Der Ausbau des Radwegenetzes fordert
das umweltfreundlichste Verkehrsmittel.

Mobil ohne Gestank

Nicht nur ein Sportgerit, sondern
eine echte Alternative fiir den Nah-
verkehr iiber Distanzen bis drei Ki-
lometer ist das Fahrrad. Mehr als
die Halfte aller Verkehrswege in der
Stadt fillt in diese Kategorie, wobei
der Anteil der Pkw-Fahrten nach
wie vor betréchtlich ist. Fiir das Um-
steigen sprechen nicht nur Umwelt-
schutzargumente, auch der Gesund-
heitsaspekt und die oft kiirzere
Fahrzeit im Punkt-zu-Punkt-Ver-
kehr sind wesentliche Pluspunkte.
Die Stadt Linz erleichtert die Ent-
scheidung fiir das Fahrrad durch den
kontinuierlichen Ausbau des Rad-
wegnetzes. Seine Lédnge hat sich in
den vergangenen zehn Jahren anné-
hernd verdoppelt und hat die 100-
Kilometer-Marke erreicht. Zusétz-

Parken ohne Irrwege

Unterirdisches Parken ohne langes Kurven. In Linz iibrigens giinstiger als sonstwo

in Osterreich.

Langwierige Parkplatzsuche in und
um Stadtzentren ist nicht nur ein
Argernis fiir den Autofahrer selbst.
Der Suchverkehr und verkehrsbe-
hinderndes ,wildes®“ Parken erho-
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hen auch die Umweltbelastungen
fiir alle anderen. Ubrigens ist es die
Mehrheit, die sich im innerstddti-
schen Raum als FuB3gidnger und Be-
niitzer offentlicher Verkehrsmittel

Eine echte Alternative im Stadtverkehr.

lich schaffen Tempo-30-Zonen auf
rund 250 Kilometer des Linzer Stra-
Bennetzes radfahrerfreundliche Be-
dingungen.

bewegt. Parkraumlosungen stehen
heute mit an erster Stelle in der Ver-
kehrsplanung, um die Attraktivitat
und Vitalitdt dichtbebauter Ge-
schéfts- und Wohnviertel zu sichern.
Verdridngung von Dauerparkern mit
Ausnahme des Bewohnerparkens
schafft Abstellmoglichkeiten fiir
Besucher der Innenstadt in gebiih-
renpflichtigen Kurzparkzonen. Zu-
sitzlich bieten sich Tiefgaragen an,
um den Pkw-Verkehr gezielt und
ohne lange Parkplatzsuche unterzu-
bringen.

Wenn zum Beispiel 5000 Pkw nur je-
weils 200 Meter weit einen Parkplatz
suchen, sind sie insgesamt 1000 km
zulasten unserer Umwelt unterwegs.
Diese ,,Suchfahrten* ersparen Park-
garagen.
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Auf eigenen Beinen

Auf Schritt und Tritt seine eigenen Wege gehen. Die Linzer Innenstadt ist fest in
Fufigingerhand.

Der Fuligdngerverkehr ist nach wie
vor die wichtigste Verkehrsart in
Stddten. Nach Zeiten der Motorisie-
rungseuphorie steht in der Stadtpla-
nung wieder der Mensch im Mittel-
punkt. FuBgidngerfreundlichkeit ist

Einkaufskultur mit City-Stil — Qualitit
in Angebot und Atmosphdre.

ein wesentlicher Beitrag zur Revita-
lisierung und damit zur Erhaltung
der Anziehungskraft der Innenstad-
te. In Linz wurde der mit der Errich-
tung der FuBgéngerzonen Landstra-
e und Hauptplatz eingeschlagene

City-Einkauf hat Stil

Vertraute Orte der Begegnung, At-
mosphédre und Qualitdt im Dienst-
leistungs- und Warenangebot, diese
iiberzeugenden Anreize riicken die
City in den Blickpunkt. Ob Bouti-
que oder Modehaus, Fachhandel
oder Kunsthandwerk, Café oder
Beisl, Kino oder Casino — Vielfalt
und Konzentration des Angebots in
urbaner Umgebung bleiben von je-
der am Reif3brett entworfenen Ein-
kaufs-,,City“ uniibertroffen. Man
und frau spiirt es. Echte City-Quali-
tit bestdtigt sich auch in hochwerti-
gen Dienstleistungen, wie sie zum
Beispiel von Arzten, Rechtsanwil-
ten, Architekten und Beratungsbii-
ros erbracht werden. Individualitit
ist ihr Trumpf. Stadt hat unverwech-
selbare Orte und Plitze, hat Person-

Weg konsequent fortgesetzt. Ein
Ergebnis aus jlingster Zeit ist die
FuBgingerzone Altstadt. Wie durch
Geschiftspassagen nicht nur attrak-
tive Einkaufsmoglichkeiten, son-
dern auch neue Fulwegachsen ent-
stehen, wird in naher Zukunft das
derzeit im Bau befindliche Projekt
Taubenmarktarkade zeigen. Auch
die Westseite des Hauptplatzes bie-
tet sich fiir die Schaffung neuer
Durchgangsmoglichkeiten an. Eine
vorbildliche Umsetzung des Prinzips
der Fuflgidngerfreundlichkeit im
Wohnbereich fithrt die Wohnanlage
Schadlergriinde vor Augen.

2

»Es hat Spaf gemacht, ich komme wie-
der!*

lichkeit und Charakter. Eintonig-
keit und Anonymitét sind ihr Feind.
Sie garantiert Spannung und Erleb-
nis.
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Linz steigt ein
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- Stdarker denn je mischen Bus und

StraBenbahn im Wettbewerb der
Verkehrsmittel mit. Schnelle Ver-
bindungen, moderne Fahrzeuge und
giinstige Tarifsysteme machen den
offentlichen Verkehr zu einem ent-
scheidenden Faktor fiir mehr Le-
bensqualitdt. Manches ist noch zu
verbessern, doch die Rechnung geht
auf. Die Attraktivierung des OV
1aBt das Fahrgastaufkommen der
ESG um 4 bis 5 % jéhrlich anstei-
gen. Die 70-Millionen-Marke ist be-
reits in Sicht. Die Stralenbahn fihrt
zu 60 Prozent auf einem von der
Strale getrennten Gleiskorper —
ein tempofordernder Osterreichre-
kord. Mehr als 400 Millionen Schil-
ling wurden in den achtziger Jahren
in neue Busse und StraBenbahngar-

Verkehrsplanung

Jedes einzelne Auto im Stadtver-
kehr verbraucht die Luft von 100
FuBgidngern — stddtische Verkehrs-
probleme sind vor allem Umwelt-
probleme. Davon hat die Verkehrs-
planung heute auszugehen. Es be-
steht kein Bedarf an dicken Gene-
Schubladen,
Losungen miissen erprobt und um-

ralstabspldnen in

gesetzt werden. Linz beschreitet
diesen Weg in vier Hauptsektoren
der Verkehrsplanung. Zum Ge-
samtkonzept fiir den ruhenden Ver-
kehr zdhlen das Bewohnerparken,
die Parkgebiihren und Parkgaragen,
zum MaBnahmenpaket Verkehrsbe-
ruhigung die Einrichtung von Tem-
po-30-Zonen in den Wohngebieten
verbunden mit dem Nachtfahrver-
bot fiir einspurige Kraftfahrzeuge,

14

Angestrebte
Verkehrsentwicklung
bis zum Jahr 2000
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StraBenriickbauten und die ver-
stiarkte Einfithrung der Rechtsregel.

Das MaBnahmenkonzept gegen den-

Verkehrslarm enthilt die Aufbrin-
gung von lirmddmmenden Asphalt-

Griines Licht fiir den &ffentlichen Ver-
kehr.

nituren investiert. Der offentliche
Verkehr hat also Griinlicht. Im
wahrsten Sinn des Wortes, denn
eine von Bus- und Straenbahnfah-
rern beeinfluBbare Ampelsteuerung
soll bereits in naher Zukunft fiir
weitere Beschleunigung sorgen.

beldgen auf allen stark frequentier-
ten Hauptverkehrsstraen, Lkw-
Nachtfahrverbote und den Ausbau
der Léarmschutzforderung. Das
Konzept zur Forderung des 6ffentli-
chen Verkehrs beruht auf einem at-
traktiven Tarifsystem und dem Lin-
zer Verkehrsverbund sowie der Be-
vorrangung und Beschleunigung
durch Vorschaltung von Ampelan-
lagen und die Einrichtung von Bus-
spuren.
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Bonus fiir Umsteiger

Beniitzerfreundlichkeit und attrak-
tive Tarife sind wichtige Anreize
zum Umsteigen auf den 6ffentlichen
Verkehr. Der bis weit ins Umland
reichende Linzer Verkehrsverbund
bietet eine optimale Kombination
von Fahrmoglichkeiten und schont
die Brieftasche. Innerhalb der von
rund 230.000 Menschen bewohnten
Kernzone konnen alle 6ffentlichen
Verkehrsmittel zum ESG-Tarif be-
nutzt werden. Wer mit dem OV aus
dem Verbundraum nach Linz féhrt,
kann fiir einen Aufpreis von einem

Schilling mit der ESG weiterfahren.
Bei Hin-Retour-Karten kostet die
City-Karte, eine ESG-Tageskarte,
ganze zwei Schilling. Bei Fahrten
von Linz hinaus wird gegen Vorweis
eines ESG-Fahrscheines ein Rabatt

Ein Netz schafft Moglichkeiten

Die freie Verkehrsmittelwahl, heute
noch meist reduziert auf die Frage

,Auto oder Verzicht auf Auto?“,=

wird in Zukunft darin bestehen, aus
einem Netz von Moglichkeiten die
jeweils optimale Wahl zu treffen.
Die im Fernverkehr selbstverstind-

liche Kombination von Verkehrs-
mitteln ist auch fiir den Nahverkehr
wegweisend.

Schon heute werden 55 Prozent der

von 14 Schilling gewidhrt. Wochen-
und Jahreskarten fiir Busse nach
Linz sind billiger geworden, der Ta-
rif wird nur noch bis zur Kernzone
berechnet. Fiir Bahnfahrten im
Umkreis von 10 Kilometern gilt
der Verbundtarif von 15 Schilling.
Der Linzer Verkehrsverbund ist ein
Angebot fiir knapp eine Million Be-
wohner im Zentralraum.
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Linzer Verkehrsverbund

Verbindet Stadt und Land
zum Spartarif.
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Verkehrswege in der Stadt umwelt- e

freundlich, das heif3t mit dem of-
fentlichen Verkehrsmittel, zu Ful}
oder mit dem Fahrrad zuriickgelegt.
Bis zum Jahr 2000 soll sich dieser
Anteil auf rund zwei Drittel erho-
hen.

Die Verringerung des motorisierten
Individualverkehrs im Stadtgebiet
von 45 auf 35 Prozent kann schritt-
weise durch geeignete Verkehrs-
mafnahmen und vor allem durch
eine neue umweltbewuBte Einstel-
lung zum Auto erreicht werden.

Weniger Verkehr

Mehr Linz
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